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Reforma del aeropuerto de Madrid-Barajas Adolfo Suirez
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ELPAlS

Aena prevé invertir 750 millones para
unir las terminales 1, 2 y 3 de Barajas

La empresa aeroportuaria destinara otros 750 millones-a ampliar la T-4 y su satélite

MIGUEL ANGEL NOCEDA, Madrid
La empresa Aena abordari la remodelacién
del aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid Barajas
en su préximo plan estratégico. Segiin apro-
bé el consejo de administracién de la empre-

En la actualidad, las terminales 1,
2 y 3 plantean algunas deficien-
cias y disfunciones, como los acce-
sos separados y la falta de un apro-
vechamiento racional, que las ha-
ce menos operativas que la veci-
na terminal 4. Por eso, el plantea-
miento de Aena pasa por recons-
truirlas y hacer una tnica termi-
nal, que tendrd una sola entrada
(desaparecen los distintos enla-
ces por carretera) y un procesa-
dor de nueva construccién, que
se instalard sobre la superficie del
viejo aparcamiento. Este nuevo
nodo de acceso hard las funciones
de distribucién de pasajeros, fac-
turacién y recogida de equipajes
y control de seguridad.

Es decir, habrd un acceso tni-
co y un procesador con todos los
avances que le permitan ser un
edificio sostenible, segtin las fuen-
tes consultadas. Este nuevo dis-
tribuidor, en forma de rectdngu-
lo ocupard una superficie de
140.000 metros cuadrados en
tres alturas. Desde €l se alcanza-
ran los actuales edificios termina-
les, que se convertirdn, una vez
superado el control de seguridad,
en lo que en el argot acroportua-
rio se denomina zona aire y don-
de se ampliari la zona comercial
a todos los corredores.

La reforma también incluird
un nuevo aparcamiento de tres
plantas para empresas de alqui-
ler de coches y VTC, con capaci-
dad para 1.100 vehiculos, que se
ubicard inmediatamente antes
del nuevo procesador, segtin se lle-
gue al aeropuerto. Al otro lado,
estard un nuevo aparcamiento pa-
ra coches privados de cinco plan-
tas, que albergara en torno a

sa gestora de los acropuertos espafioles en su
ultima reunién, la operacién consiste en uni-
ficar las actuales terminales 1, 2y 3 y en
ampliar la T4 y su satélite para optimizar cl
funcionamiento general y elevar ¢l niimero

potencial de pasajeros de 70 a 80 millones. La
inversién total prevista ronda los 1.500 millo-
nes de euros, que se reparten pricticamente
a partes iguales entre las dos instalaciones
que compondrin el aerédromo en el futuro.

2.250 plazas y complementara al
existente en la actualidad. Una
vez se hayan definido los viales y
accesos, incluidos la conexién
con el Metro, se podra decidir si
se incluye una gasolinera.

Tramites y permisos

La empresa, en la que ¢l Estado
tiene el 51% del capital a través
de Enaire (antigua Aeropuertos
Espaifioles y Navegacion Aérea),
tiene previsto incluir el proyecto
en el Documento de Ordenacién
v Regulacién Aeroportuaria (DO-
RA) correspondiente al periodo
2022-2026, una vez que haya si-
do aprobado por el Gobierno. Pe-
ro, para encarrilar la operacién
tienen que empezar ahora los
tramites y lanzar el proyecto pa-
ra que esté listo en dos afios. Lo
primero que se ha hecho es sa-
car la licitacién para hacer el di-
sefio y la ingenieria, que ha gana-
do por concurso una UTE forma-
da por las firmas Typsa y Vidal.
Asimismo, se ha comunicado a
las aerolineas, que son las que

Recreacién de Aena de uno de los accesos a la nueva terminal unificada de Barajas.

soportardn las inversiones por la
via de las tasas.

El proyecto debe contar con
los informes preceptivos de la Co-
misién Nacional de los Mercados
y la Competencia (CNMC) y la Di-
reccién General de Politica Econd-
mica, ademads de someterlo a con-
sulta del Comité de Coordinacién
Aeroportuaria. Posteriormente,
la propuesta debe enviarse a la
Direccién General de Aviacién Ci-
vil, dependiente del Ministerio de
Fomento. Seguin el calendario de
Aena, este informe debe estar lis-
to antes de marzo de 2021 para
que, definitivamente, lo apruebe
el Consejo de Ministros antes de
septiembre de ese aiio y se pueda
abordar la nueva terminal, cuya
denominaci6én no se ha decidido.

Ademds, estd a la espera de la
demolicién del edificio fantasma
que estd en la entrada a la actual
T-2 v que iba a destinarse al hotel
Sampol. El frustrado proyecto, de
2007, acabd en pleito que gané
Aena en la Audiencia de Madrid
en sentencia que confirmé el Su-

premo. Seglin esta, los propieta-
rios (Sampol) deben pagar nueve
millones por dafios y perjuicios.
La duda esta en quién lo tiene
que demoler.

El proyecto, muy ambicioso,
pretende equiparar la nueva ter-
minal a la mas moderna y funcio-
nal T-4 y a su satélite, para las que
también se contemplan .amplia-
ciones. Segiin los planes de la em-
presa que preside Maurici.Luce-
na, las obras de la T-4 consisten
en alargar los dos brazos (el del
edificio principal y el del satélite)
hacia el norte para solucionar los
problemas de capacidad que se es-
tan empezando a plantear. Asimis-
mo, ayudard a tesarrollar el hub
que quiere establecer el grupo
Iberia (propiedad de la hispano-
britanica IAG) una vez que se ha-
va finalizado la adquisicién de Air
Europa, ahora usuario de la T-2.
El objetivo es alcanzar las 120 ope-
raciones a la hora entre las dos
futuras terminales. La media ac-
tual es de 100.

La mejora del aeropuerto ma-

Madrid, quinto
aeropuerto
europeo por
pasajeros

El sector aéreo europeo alcan-
z6 en 2018 un nuevo récord
con 1106 millones de pasaje-
ros en los aeropuertos de la
UE. Los datos publicados hace
tres semanas por Eurostat
muestran que la cifra de viaje-
ros subié en todos los paises
del blogue a un ritmo del 6%
frente a 2017

Espaiia, quinto pais en
poblacidn de la UE, es el terce-
ro ¢n trinsito de pasajeros,
con 221 millones, muy cerca de
Alemania (222 millones) y lejos
de Reino Unido, con 272 millo-
nes. Heathrow, el principal
aeropuerto de Londres, enca-
beza la lista de aerédromos
con 80 millones de viajeros,
seguido del parisino Charles
de Gaulle (72 millones), Schi-
pol, en Amsterdam (71 millo-
nes), Francfort (69 millones), y
los espafioles Adolfo Suirez-
Madrid-Barajas (58 millones)
y Bareelona-El Prat (50 millo-
nes), quinto y sexto respectiva-
mente. La media de pasajeros
al dia fue de 155.000 al dia con
1.200 operaciones.

drilefie no es la tnica que tiene
Aena en cartera: la empresa tam-
bién piensa acometer importan-
tes inversiones en otras instalacio-
nes del territorio nacional, entre
ellas El Prat de Barcelona.

Aena también quiere rentabili-
zar al mdximo los terrenos que
tiene ociosos junto a los aeropuer-
tos. En 2018 ya lanzd un plan in-
mobiliario para levantar oficinas
e impulsar la actividad comercial
y logistica a partir de inversién
publico-privada en esas dreas.Pos-
teriormente, en marzo pasado
aprobd un plan para autoabasteci-
miento energético a partir de pa-
neles solares.

Factura eléctrica

Seglin los planes de Aena, la inver-
sidn prevista es de 250 millones,
perosupondria un ahorro del 70%
de la factura eléctrica, que hoy as-
ciende a 75 millones al afio (es de-
cir, un ahorro de 52,5 millones).
Con esta medida, que ya estd en
desarrollo, con una primera fase
adjudicada a la UTE Cyme-Insae
por 8,2 millones, prevé un recorte
del 40% de la huella de carbono.

La compania tiene el objetivo
de instalar paneles solares, ade-
més de Madrid y Barcelona, en
unos 20 aeropuertos de los 46
que tiene en Espafia, principal-
mente en los que cuenta con méds
terreno liberado y més sol. El res-
to del plan inmobiliario se estd
terminando de desarrollar y se es-
pera para el afio que viene.

La estrategia incluye la sustitu-
cién antes de 2025 del 100% de los
vehiculos por turismos abasteci-
dos con energia verde, asi como
un plan de sustitucién de utiliza-
dos para handling, cuya explota-
cién la realizan empresas ajenas.
Asimismo, plantea la instalacién
inicial de 2.300 puntos de recarga
de coches eléctricos en los aparca-
mientos (uno por cada 40 plazas)
y de tomas para acronaves.



